0 Nu skall det bli nya farger pa
passagerarvagnarna, och sedan
kommer de flesta problem att l6sa
sig! Enligt SJs informationschef
Harry Rosengren "sa kommer en
uppfraschad fasad att bidra till att
tdgen haller tidtabellerna battre,
eftersom en snygg och fin arbets-
plats dkar personalens stolthet for
foretaget och darmed dven arbets-
motivationen”.

Det uttalandet visar ju att S] anser
att tagforseningarna beror pa att vi
pa faltet arbetar for daligt. Att den-
na uppfattning rader fick man ju
Klart for sig redan pa de sa kallade
“kvalitetstraffarna”.

Sévitt jag vet sa har inte fargen
pa vagnarna stallt till nagra pro-
blem for resenarerna. Nar man star
pa perrongen och taget kommer
in, s hér man inga kommentarer
typ "vilken ful farg!”

Istallet hors "att det férbannade
tdget aldrig kan vara i ratt tid!”
“Skall vi dka i de gamla vagnarna?”
eller "vilka skitiga fonster. Tur att
jag inte slipade med mig kame-
ran.”

Tank om man kunde mala over alla problem!

Jag vet inte om SJ-ledningen ar
medveten om att resendrerna far-
das inuti vagnarna och inte pa utsi-
dan. Ligg istallet pengarna pa bla
battre komfort, stddning och upp-
fraschning inuti samtliga vagnar.

Alltsa dven de som gar pa andra
linjer an stambanorna.

Banala synpunkter, men kommer
] tillratta med de saker som irrite-
rar resenirerna mest, sa far vi nog
ett bittre anseende pa kopet. Utan
dyra konsulter fran USA och dyr
farg.

Vad hiénde férresten med Inter-
city och City Express-malningen?

Den ir ju borta igen pa de flesta
vagnarna. Hur mycket kostade den
utredningen med paféliande mal-
ning?

Visserligen ar inte den rostbruna
fairgen nagon av de vackrare, men
i tider nar det ndstan bara pratas
om indragningar, minskade tagki-
lometer och nedliggningar, sa
maste det finnas vettigare saker att
lagga 100 milj kr pa.

Anstill tex fler reparatérer, sa
att man slipper se i repblocket:

"Far ga tillsvidare”, "Repas dagtid”,
"Repas hemstation”.

Det &r inte speciellt uppmuntran-
de nir resendarema kommer och
fragar: "Var skall vi bli stiende
idag?” Det ar en fraga som varit
ofta fédrekommande vintern 85/86,
nér det géller motorvagn X9.

Ideliga driftstérningar. Aven pa
de motorvagnar som malades om
hosten -88.

Den elektriska utrustningen blev
inte battre av ny farg utvindigt pa
vagnarna. Men det ar kanske na-
gon ny universalfairg som S] nu
skall anvanda.

Eftersom de flesta problemen
med sena tadg kommer att férsvinna

i och med den nya fargen, sa blir

vil reparatérerna omskolade till
malare.

Tank om man kunde mala 6ver
alla problem, vad enkelt allt skulle
vara da.

Nu beror inte alla férseningar
enbart pa den rullande materialen.
"Gladjetidtabeller” som haller en-
bart om det inte finns nagra rese-
narer ar ytterligare en orsak. Has-

tighetsnedsittningar pga for lite
pengar till banunderhallet ar en an-
nan. Senvinter och var ar det upp-
frysningar.

Pa sommaren ar det risk for sol-
kurvor. Folk i gemen bryr sig inte
om ifall en tidtabell visar en restid
pa 3 tim eller pa 3 tim 15 min.

Det viktiga ar att man kommer
fram i ratt tid. Osdkerheten gor att
folk valjer buss eller egen bil. Hur
manga resendrer ar det inte som
svurit ve och forbannelse néar en
forbindelse blivit bruten bara for
att tdget de kom med var férsenat.

Dessa problem kommer férmod-
ligen att bli stérre i framtiden. Inget
snabbtdg kommer att invanta ett
forsenat tdg frdn en anslutande
bana.

Anviand miljonerna dar de bast
behévs. Sluta lek! [ ]

Morgan Jansson
Uddevalla

Inr 11 frigade Kjell-Ake Pramiid
om rélsbussen ingick i begreppet
"totalresan”, Hir svarar nu Hans
Fingal frdn Luledregionen pé Kjells
undring.

[ Det &r ju trakigt att Pramlid och
allvarligt om vara betalande kun-
der uppfattat det sa att vi i regel
har otillracklig kapacitet i vara
motorvagnar. Sa ar inte fallet.

Det planenliga platsutbudet
sommartid och helger med trafik-
toppar ar 116 platser i det aktuella
taget. Maximalt resandeantal
brukar vi ha i juli dar medeltalet re-
sande utgor 91 vid avgang Boden
med en topp pa 110 resendrer.

Frivillig platsbokning kommer

Vi foljer sjalvfallet fortlépande
belastningen i tdgen och forsoker
anpassa storleken med hansyn till
tidigare resanderakningar och de
resurser vi totalt har tillgang till.

Négon enstaka gang kan dock
platsbrist uppstd som under pa-
sken t ex. Att mot denna bakgrund
generellt inféra platsbiljetter som
en méjlighet men darmed ocksa ett
krav kommer nog i dessa tag av
flertalet kunder att uppfatts som
onodigt besvarligt och férenat med
en extra utgift.

Med undantag av sommaren och
ett antal helger har vi namligen i
genomsnitt bara ca 30 resande i
tagen. Vad vi kan goéra direkt ar att

i var planering anstringa oss an
mer {or att klara trafiktopparna.

Pramlid och alla som har fér-
manen av personbiljett kan ocksa
medverka till detta genom att for-
slagsvis planera sin fria resa sa att
de varsta topparna undviks och
darmed ocksa leva upp till det som
star angivet pa baksidan av perso-
nalbiljetten.

Vi kommer s snart som méjligt
préva att inféra en frivillig plats-
bokning i en vagn i dessa tag for att
se hur det slar. [ ]

Hans Fingal
Personaltrafikchef, Lulea

P4 insdndarsidan i nr 12 beritta-
de Ingvar Pehrsson en solskens-
historia om bréllopsbesvar i Halm-
stad med omnejd.

Hér hér nu brudgummen av sig.

O Vi beklagar djupt att vart tack-
brev till Alf Dalkvist inte har natt
honom. Vi har ocksa undrat varfor
var historia tidigare inte publice-
| rats, eftersom vi tillskrivit Sf-
NYTT. Kanske har den kommit
. bort pa vagen.

Tacksam brudgum hor av sig

Vi kdnner mycket stor tacksam-
het gentemot kollegorna Dalkvist,
Fritz och lokférare Persson for de-
ras insatser pa var stora dag.
Kénslan av att std stilla pa ett
jarmvagsspar och vara tvungen att
inse att vi hinner bara inte fram till
den utsatta tiden fér vigseln, gar
bara inte att beskriva.

Tack vare SJs personal, som in-
handlade brudbukett, meddelade
radhuset om var sena ankomst och
framfor allt tog val hand om oss pa
taget, klarade vi av det.

Paraden av SJ:s personal i Halm-
stad nér vi steg av tdget glémmer vi
aldrig.

Han som korde oss till radhuset
och t o m ledsagade oss in i radhu-
set ar verkligen vard ett stort tack.

Var brollopsdag blev séledes
tack vare S] bade dramatisk och
minnesrik. Darfor vill vi genom Sj=
NYTT till alla som stallde upp for
oss framfora ett stort tack! |

Tage Ohman
Kristianstad

Personal-
biljetter
pa rese-
byran?

O Allting gar ju numera i sparsam-
hetens tecken, men fragan blir om
det inte géar till éverdrifter ibland.
Kan namna nedanstaende.

Var i september inne pa SJ rese-
byra pa Gétgatan i Stockholm och
skulle képa en FIP rabattbiljett
Charlottenberg — Oslo, kostnad 52
kr.

For att skriva ut denna biljett be-
gardes en avgift pa 50 kr. Motive-
ring: Numera ar resebyran helt fri-
stdende frdn SJ och maste klara
sina finanser sjilva och att det dar-
for inte utfors nagra "gratisarbe-
ten”.

Jag akte till Centralen och fick
min biljett. I konsekvensens namn
funderar jag nu pa féljande: Rese-
byréns personal har val inte perso-
nalbiljetter numera eftersom de nu-
mera inte dr anknutna till SJ?

Dessutom maste lénsamheten bli
stérre om de koper sina resor pa
sin egen byra, eller?

Men ar det nu sa att de har kvar
sina personalbiljetter, sa borde en
avgift pa, kanke 50 kr tas ut pa de-
ras resor, sa att vi som gar i tagen
inte utfér "gratisarbeten”. ®

Ragnar Pettersson
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