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Fréken Karin Hjelm, ganska nybliven »tjéinsteman i 19 16ne-
graden» och forestindare for den nya resebyran i Uppsala,
hor till de energiska unga yrkeskvinnor, som man girna ser
pa ansvarsfulla poster. Hon trivs pa sin resebyrd och sko-
ter den »som en hel karl».

Froken Hjelm har jirnviigen i blodet, men trots det hade
hon ingen .tanke pa att komma in vid banan sedan hon
slutat skolan. Redan under skoltiden hade hon varit lycklig
nog att fi komma ut och lufta pé sig. Tyskan behérskar den
nyblivna resebyraférestdndarinnan efter ett par somrars vis-
telse i Tyskland och engelskan har vid det hir laget blivit
hennes andra modersmal, sedan hon dels efter skolan vis-
tats niara sex manader pa engelska landsbygden hos en trev-
lig familj med hoénsavel som specialitet och dels tjinstgjort
pa SJ resebyra i London under tva perioder 1946 och 1947
mitt under byrans mest hektiska tid.

Men vi liter froken Hjelm sjilv berdtta om sig och sitt
yrke. Vi sitter i hennes nyinredda rum pa resebyran i Upp-
sala och pratar om jobbet. Hon ser mikta stolt ut, niar hon
talar om den egna byran och hennes 6gon blir drommande,
nir resor till frimmande linder kommer pd tal.

— Aldrig hade jag vill kunnat ana att jag skuile hamna pé
en sin hir post, nir jag sommaren 1936 per telefon kallades
till baningenjorsexpeditionen i Norrkdping for att vikariera
under semestrarna, Det var heller inte meningen att jag
skulle stanna vid SJ — en anstillning vid ett laboratorium
higrade och eftersom jag smakat pd den sortens arbete i
Tyskland och trivts, var jag helt instilld pad det. Men av
olika omstindigheter blev det inget av med laboratoriet —
och tack och lov for det.

— Sommaren dirpa oOppnades »Anvisningen» pa Stock-
holm C och dit sokte jag mig och fick svara pa mer eller
mindre underliga fragor under drygt ett halvt ar. Inte visste
jag mycket om tidtabeller och tig nir jag kom dit, men
kontoristerna Ingvall och Thunell gav mig och min kollega
fina lektioner i hur man skall skéta »kommunickan», och
sen gick det av bara farten. Som ménga andra gjorde ocksé
jag den erfarenheten, att folk ogirna vill friga efter tag till
smastationer. Antingen skdms de eller ocksa tror de, att vi
inte vet var de ligger. En ging kom en omisskinnlig odal-
man fram och fragade efter »kontinentaltiget». Jag ténkte
nog i mitt stilla sinne, att den farbrorn aldrig skulle aka
s& langt som utanfér Sveriges grénser. Och mycket riktigt,
efter en stund kom han tillbaka och viskade blygt: »Stannar
de’ i Hol6 tro?> Ménga vill ocksd ha goda rdd. En man kom
en dag rusande med andan i halsen och berittade, att han
kommit for sent till sitt tdg vilket var dubbelt forargligt, da
han skulle pA begravning. Det visade sig att han inte skulle
hinna fram med nigot annat tdg heller, men han tyckte vil
att han borde gora négot, si han fragade forsiktigt: »Sij,
froken, nir jag nu inte hinner fram till begravningen, ska
jag di skicka ett sént dér kondoleanstelegram?» g

__ Efter tiden pa »Anvisningen», som var bide rolig och i
synnerhet vid helgerna mycket arbetsam, kom jag i mars
1938 till resebyran vid Vasagatan. Dar trivdes jag fran forsta
stund, trots att arbetet ibland blev lite vil anstringande. Det
var ju fore kriget, di folk fortfarande hade mdojligheter. att
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resa obegriinsat, och vi fick minga stora bestillningar, i syn-
nerhet sommartid. Lite d& och da tjinstgjorde jag ocksi pa
NK och PUB. Med kriget foljde en nédtvungen arbetsnedgang.
men sysslolésa var vi aldrig.

— Det var ratt stor omsittning pa folk under de &ren, men
jag fick stanna kvar och blev befordrad till kontorsbitride
(1940) och kontorist (1942) under kriget. Sedan jag 1946 bli-
vit kansliskrivare, kte jag pa varsidan till London for tjanst-
goring pa var resebyrd. Jag vdgar nistan pastd, att den som
inte tjanstgjort dir under den forsta efterkrigstiden inte vet
vad hart arbete vill siiga. Vi holl pa fran kl. 8 p4 morgonen
till sena kvillen och stortade dédstrdtia i sdng vid midnatt.
Négon fritid var det inte frigan om, bara arbete, arbete och
ater arbete. Men roligt var det och sammanhillningen mel-
lan den engelska och svenska personalen den allra bista.

— Engelsminnen hade magasinerat sin reslust under kri-
get och nu ville alla som kunde ut och se sig om. Det fanns
inte s& manga linder att vilja pd och minga, som inte alls
kande till vart land, ville absolut besoka det. De flesta — i
synnerhet de hempermitterade soldaterna — hade gott om
pengar, si biljettpriset spelade ingen storre roll, huvudsaken
fé6r dem var att komma ivédg till nya platser, dir man kunde
f4 omvixling och kunde kdpa nigot, som inte fanns hemma
1 England. Engelsminnen var foértjusande kunder men hade en
viss beniigenhet att vilja éndra sig i sista stund och det var
ju inte s& trevligt, si fullbokade som alla fardlagenheter var.

— Lite battre var det vil niar jag kom tillbaka édret dirpi,
men de gamla lokalerna, som var alldeles for smi for oss,
fanns di fortfarande kvar. Nu torde man vél ha det bra
mycket bittre efter restaureringen och utokningen.

Efter gistspelen i London kom froken Hjelm s tillbaka
till gamla Sverige och resebyrin i Stockholin igen. Hon fick
da forestd den nyinrittade sillskapsreseavdelningen, men 1
oktober i fjol packade hon sin kappsick och installerade sig
i den nya resebyrdn i Uppsala. Det dr onddigt att friga om
hon trivs.

— Trots att arbetet #r ungefir det samma som jag tidi-
gare haft, ir det dock med en siarskild kinsla man gar hit
pa morgnarna. Det ar hirligt att kinna ansvar och att leda
arbetet i den riktning man sjilv anser vara den riatta, givet-
vis utan att frangd de direktiv man fatt fran hogre ort. At
behovet av en resebyrd hir i Uppsala varit stort behover
man inte missta sig pa. Trots att de minader som gatt —
med undantag av december — ir de lugnaste pa hela aret for
oss resebyrafolk, har vi haft en jimn strom med kunder.
Aven om det inte varit nigon ko framfor disken har vi bakom
kulisserna haft fullt upp att gora med att effektuera kunder-
nas bestillningar.

— Ju lingre och kréngligare resor man far gora i ordning
desto roligare ar det, tycker jag. Det &r ndstan som om man
sjalv skulle folja med pa resan nir man slar i tidtabeller och
laser igenom de lockande broschyrerna och nog skulle man
méanga ganger ha lust att byta ut sin plats innanfér disken
mot kundens utanfér och sjilv resa bort. Har man fétt rese-
byréarbetet i blodet vill man ocksd ut och se frimmande
linder och orter. Det dr forresten en nddvéndighet for oss
resebyrafolk att fi resa s mycket och ofta som det nigon-
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sin 4r mojligt. Utan kdnnedom om i varje fall de stérsta och
viktigaste platserna i utlandet och om kvalitén pa tag, bussar,
batar och hotell utomlands kan man inte std den resande
allmidnheten till tjinst s& som man bdér.

— Darfor ar det synd om den ungdom, som borjat pa
resebyrderna under kriget och som #nnu inte haft mojlighet
eller tillfalle att komma ut och se sig omkring. Den kan inte
ur egen fatabur plocka fram de goda cch personliga tips,
som kunderna girna vill ha av oss. De vana resenirerna —

och de a4r numera en stor procent av svenska folket — vet
i allménhet precis hur de vill ha sina resor, var de vill bo
och vad de vill titta pd och di ar det ju inte roligt ait sta
bakom disken och veta att kunden har stoérre personlig er-
farenhet inom ens eget yrke #n man sjilv.

— Det kommer ocksa in manga kunder och begir broschy-

_rer over olika ldnder, fragar efler alternativa fardvégar och

tar hem materialet f6r att i tankarna gora den tilltinkta re-
san. For manga stannar det diarvid. De har inte tid eller
rad eller ocksd anser de att de inte kan klara sig pa de 500
kr varje svensk fir anvdnda per &r for utlandsresor. Det &r
ju ockséd i minsta laget fér en lingre resa, men man fir vara
tacksam oOver att vi svenskar dndd kan komma ut och se oss
omkring efter den ldnga isoleringen under kriget.

— Men vi dr inte bara glada at att f4& ordna resor utom-
lands f6r svenskar. Utlinningarna ar ocksd vidlkomna till oss,
nir de vill resa omkring i vart land. Tyvirr finns det for
nirvarande inte si stora mojligheter som det vore onskvirt att
ta emot lurister p. g. a. hotellbristen. Som resebyrakvinna
skulle jag 6nska att myndigheterna sldppte loss si mycket
byggnadsmaterial som de négonsin kan for hotellbyggen.
Sverige har s mycket som andra linder inte har — tink
bara pi midnattssolen — att vi med manga och goda hotell
skulle kunna fa hit mingder av turister, som forde med sig
klingande hdrdvaluta och férbédttrade vara stackars finanser.

— Har fréken Hjelm nagra egna oOnskemdl betriffande
turisterna och Uppsala?

— Det har sedan ett par ar varit pa tal att det skulle ord-
nas rundturer med buss hir i stan och det hoppas jag skall
bli verklighet nfista sommar. Aven om ménga utlinningar inte
kidnner txll mycket om Sverige, s& har de allra flesta dock
hort talas om Uppsala och vill komma hit och se pa lar-
domsstaden. S& nog tror jag att sightseeinglurer med buss
skulle vara l6nande, slutar froken Hjelm.

VARLDENS MINSTA JARNVAG

I ett tidigare nummer av SJ-nytt (3/48) omnimndes en del
sparvidder i olika linder och en intressant sparvidd omtalades
i en notis i nr 2/48 under rubriken »50-tons tdg pa miniatyr-
bana», ndmligen 0.381m, som finnes vid den engelska »The
Romney Hythe & Dymchurch Railway» (RHDR). Trots den
ringa sparvidden ar det hir inte friga om en leksaksjarnvag,
utan en jarnvidg med regelbunden trafik. Den kallas »The
World’s Smallest Public Railway» och fyller ett verkligt be-
hov som forbindelselink mellan tva av det forna »Southern’s»
linjer till Hythe och Dungeness.

I korthet ar jarnvigens historia foljande. Tva engelska ra-
cerforare, kapten Howey och greve Zborowski, hade intresse
bade for bilar och jarnvigar och beslot att gemensamt bygga
en miniatyrjirnvig. Zborowski omkom emellertid vid en bil-
tavling i Turin. Howey valde den liglinta Romney-heden i
Kent for sin jarnvdg, och i juni 1927 kunde han inviga lin-
jen New Romney—Hythe, som &r nagot mer #n en svensk
mil lidng.

Sitt forsta lok, »The Bug», képte han frdn Miinchen, men
allt eftersom trafiken Okades behé6vdes kraftigare lok. »The
Bug» saldes till ett nojesfdlt i Belfast, och man anskaffade
nya lok, »Dr. Syn» och »Black Prince», miniatyrkopior av
de kanadensiska pacific-loken. De forsta vagnarna rymde tolv
passagerare, men for att ge plats dven Aat tjocka personer
har de nya pullmanvagnarna endast atta sittplatser.

Nar kriget kom, hade banan byggts fram till Dungeness och
var nu nagot mer én tvd svenska mil l&ng. I juni 1940 6ver-
togs den av militirmyndigheterna, och i stillet for pullman-
vagnar rullade nu specialbyggda armerade vagnar med tva
antitankkanoner och fem mans beséttning.

Den storsta pafrestningen kom 1942 i samband med utligg-
ningen av »Pluto», Pipe Line Under The Ocean, di tig oav-
brutet rullade 6ver linjen med arbetare och material.

Nu ér passagerartrafiken dter i gdng. En sondag hade jag
ndjet att sjilv gora en resa dir, en verklig upplevelse. Man
koper sin biljett i luckan och far den klippt i spirren. Nagon
biljettkontroll férekommer inte pa tiget, d4 det ej finns kor-
ridorvagnar. Trots sin litenhet &r banan »up.to date», och
liksom p& Victoria och Waterloo stationerna i London ut-
sinder hogtalarna i Hythe grammofonmusik och reklam. Till

tonerna av glad wien-musik rullar det ena fullastade taget
efter det andra ivig med forvintansfulla resenirer.

Det var som att &ka bil, man maste huka sig ner fér att
komma in i kupén, men vil inne satt man bekvimt. Hogsta
hastigheten 4r 40 km/tim, men i allminhet néjer man sig
med ndgot mindre fart. Genom att man sitter endast 15 cm
fran markytan, verkar det som om téget gick med storre has-
tighet. Genom de stora fénstren har man god utsikt over de
vidstriackta félten med stora farhjordar, vana att se det lilla
tiget regelbundet rusa forbi. Méinniskorna diaremot star vid
staketet, som inramar banan, for att se tdget komma, och i
viagkorsningarna stiger bilisterna ur sina bilar och betraktar
nyfiket det lilla taget. Man stannar pa en del mellanstationer,
och sedan ger tagbefdlhavaren avgangssignal och stiger in i
sin tjinstekupé i sista vagnen. Lokféraren svarar med en kort
signal och kryper ater ned i den lilla foérarhytten. Han &r
iiven eldare och matar loket did och dd med nagra kolstycken.

P& en mellanstation steg jag av for att ta ett motande tag
tillbaka. Det andra tdget rullade vidare och forsvann i fjirran.
Signalen stélldes till stopp. Det var, liksom vid »riktiga»

jarnviagar, »safety first». Sem hizidictetian

S. J. Resebyra, Stockholm.

En liten engelsman hdlsar pd lzlleputtlol\et
»Hercules» forare pa vdrldens minsta jdrnvdg




